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САМОХОДНЫЕ ПОВОЗКИ:

ЧТО БЫЛО ДО ВЕЛОСИПЕДА?

ВВЕДЕНИЕ

Колесные транспортные средства – по-

возки, телеги, колесницы – известны с древ-

нейших времен. Запряженные крупными

животными (лошадьми, быками, слонами),

а иногда и людьми, они служили средством

передвижения и перемещения грузов на про-

тяжении многих тысяч лет.

Инженеры и изобретатели разных эпох

мечтали сделать эти транспортные средства

самоходными, то есть, движущимися без

внешнего источника тяги. До изобретения

двигателей (парового, электрического, внут-

реннего сгорания, реактивного) единствен-

ным источником тяги была мускульная сила

человека или животных. Соответственно,

для создания «самоходной» повозки необ-

ходимо было поместить источник мускуль-

ной силы на саму повозку, а также приду-

мать и установить на повозку механизм, ко-

торый бы преобразовал мускульную силу во

вращение колес.

Все мы хорошо знаем, к какой популяр-

ной конструкции в итоге привело решение

этой задачи. Это велосипед, хорошо знако-

мый каждому читателю этой статьи. В со-

временном виде, с мягкими шинами и цеп-

ной передачей между педалями и ведущим

колесом, конструкция велосипеда сложи-

лась к концу XIX века. По тому же принци-

пу построены и многоместные веломобили,

которые можно увидеть в крупных городс-

ких парках.

Принцип построения самоходных колес-

ных транспортных средств, приводимых

в движение мускульной силой, сегодня ка-

жется настолько очевидным, что даже появи-

лось выражение «изобретать велосипед» –

то есть, придумывать что-то, всем давно из-

вестное. История до XIX века, однако, знает

разнообразные «самоходные» повозки, мно-

гие из которых совсем не похожи на совре-

менные велосипеды.

Хроники Древнего мира сохранили упо-

минания, в основном, о военных механиз-

мах, которые использовали великие полко-

водцы для своих завоеваний. Чертежей их

не сохранилось, современные реконструк-

ции сделаны по текстовым описаниям. В до-

кументах Средних веков и Нового времени
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Рис. 2. Мускулоход Деметриоса Фалернского

(308 г. до н. э.)

содержится больше сведений о транспорт-

ных средствах мирного применения, в неко-

торых случаях сохранились даже их черте-

жи и рисунки. Достойное место в этом ряду

занимают и механизмы русских изобретате-

лей XVIII века – «самобеглая коляска» Ле-

онтия Шамшуренкова и «самокатки» Ивана

Кулибина, предназначенные для увеселения

знатных особ.

Давайте посмотрим, какие конструкции

самоходных колесных машин предлагали

изобретатели прошлых эпох, прежде чем

был изобретен привычный нам велосипед.

ДРЕВНИЙ МИР

В IV веке до нашей эры военный инже-

нер Посейдониос собрал «Гелеполь» для ко-

роля Филиппа II Македонского (382–336 гг.

до н. э.) [1]. Гелеполь представлял собой

штурмовую башню с мускульным

приводом (рис. 1), движение конст-

рукции происходило с помощью на-

ходившихся в ней греческих воинов.

Люди были защищены стенками

изобретения. Огромные колеса при-

водились в движение при помощи по-

лиспастов и ручных лебёдок, связан-

ных с катками ходовой части. Управ-

ляемыми были и некоторые из штур-

мовых башен.

В 332 году до н. э., при осаде фи-

никийского города Тира, сын Филип-

па, Александр Македонский (356–

323 гг. до н. э.) [2], также использо-

вал штурмовые башни. 53 метров достигала

высота многоэтажных «гелеполей» Алексан-

дра, что было значительно выше стен осаж-

дённой крепости. В более поздних хрони-

ках также упоминаются различные самоход-

ные осадные орудия.

Помимо огромных устройств военного

назначения, древние инженеры создавали

также небольшие экипажи с мускульным

приводом. Одно из самых ранних упомина-

ний таких механизмов в летописях – «гамак-

сион» Дионисия II (397–337 гг. до н. э.) [3],

тирана сицилийских Сиракуз. Механизму

приписывается успешное участие в сорев-

нованиях наряду с конными повозками.

В 357 году до нашей эры этот «гамаксион»

(возможно, став неремонтопригодным), был

принесён в жертву Аполлону.

Деметриос Фалернский в 308 году до

нашей эры изобрёл управляемый мускуло-

ход с рулём и педальным колесом

(рис. 2). А римскому императору

Коммоду (177–192 гг.) [4] принадле-

жал экипаж с мускульным приводом.

СРЕДНИЕ ВЕКА

Во времена Раннего Средневеко-

вья (кон. V – сер. XI в.) совершенство-

вание транспортных средств практи-

чески остановилось, как и европейс-

кий технический прогресс в целом.

Возможно, свою роль в этом сыгра-

ло и разрушение дорожной системы

Рис. 1. «Гелеполь» Посейдониоса (IV век до н. э.)
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Рис. 4. Экипаж Иоганна Хаутша (1649 г.)

Рис. 3. Самоходный экипаж Джованни Фонтана

(1420–1430 гг.)

Рис. 5. Экипаж Иоганна Хаутша (1650-е гг.)

Римской империи. После длительного пере-

рыва, упоминания о самоходных механизмах

вновь встречаются только в XV веке.

В 1420 году венецианский врач и инженер

Джованни Фонтана (ок. 1395 – ок. 1455) [5]

изготовил одноместный экипаж, работаю-

щий при помощи барабанного механизма

и системы блоков (рис. 3). Благодаря нали-

чию четырёх колёс, кузова и удобного крес-

ла, этот экипаж вполне напоминает совре-

менные веломобили — хотя в нем колеса

приводятся в движение мускульной силой

рук, а не ног.

Вполне вероятно, что такого рода конст-

рукции были не единичны. Например, в хро-

нике свободного имперского города Мем-

мингена (Германия) в 1447 году также есть

упоминание об экипаже с мускульным при-

водом [6: с. 10, 7].

ЗАРУБЕЖНЫЕ МАСТЕРА
НОВОГО ВРЕМЕНИ

(XVII – XVIII ВВ.)

С 1649 года нюрнбергский ма-

стер Иоганн Хаутш изготавливал

самоходные декоративные каре-

ты [8]. Одну из своих карет он про-

дал наследному принцу Швеции

(рис. 4), а другую построил для ко-

роля Дании (рис. 5). Все экипажи

Хаутша с мускульным приводом

были мастерски сделаны и по сво-

ему виду не уступали самым рос-

кошным каретам.

В германском городе Альт-

дорф-бай-Нюрнберг родился и

проживал Стефан Фарфлер (1633–

1689 гг.) [9], работавший часовщи-

ком. Его нижние конечности пара-

лизовало, что побудило его сконст-

руировать коляску с зубчатой пере-

дачей и ручным приводом (рис. 6).

Трёхколёсную модель он построил

в 1680 году, а через восемь лет –

четырёхколёсную.

Французский врач Эли Ришар

из Ла-Рошели в 1693 году постро-

ил повозку с передними управля-
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Рис. 8. Повозка Джона Бевера (1769 г.)

емыми колёсами и рычажным нож-

ным приводом [7], изображённую на

рисунке 7.

Джон Бевер из Великобритании

соорудил свою четырёхколёсную по-

возку в 1769 году (рис. 8) [10]. Как

и повозка Ришара, она приводилась

в движение слугой, который стоял сза-

ди и попеременно наступал ногами на

рычаги, соединенные с колесами.

Андре Якоб Рубо (1739–1791 гг.)

[11] в своём трактате по деревообра-

ботке (L’Art du Menuisier, 1771 г.),

опубликованном Французской акаде-

мией наук, описывает корпуса различ-

ных транспортных средств, в том чис-

ле и садовую коляску (рис. 9). Эта ко-

ляска, судя по рисунку, приводилась

в движение слугой, стоявшим сзади,

за счет попеременного нажатия рука-

ми на рычаги, соединенные шесте-

ренчатой передачей с задними коле-

сами.

В различных источниках также

упоминаются лёгкая самоходная по-

возка Вильяма Хупера (Великобрита-

ния, 1774 г.) и устройство Бланшара и

Мезурье (Франция, 1789 г.) [6: с. 10, 7].

РУССКИЕ ИЗОБРЕТАТЕЛИ
XVIII ВЕКА

Первое известное упоминание

о самоходных повозках в Российской

империи относится к середине XVIII ве-

ка. В 1752 году Леонтий Лукьянович

Шамшуренков (1687–1758 гг.) [12]

изобрёл «самобеглую коляску» [13] –

четырехколесный экипаж, приводи-

мый в движение мускульной силой

двух человек.

Леонтий Лукьянович был осуж-

дён на 14 лет заточения и, будучи

в тюрьме, добился того, чтобы ниже-

городская губернская канцелярия рас-

смотрела его заявление «о сделании

им коляски самобеглой». Позже Сенат

рассмотрел описание его транспорт-

ного средства и приказал вызвать

Рис. 7. Повозка Ришара из Ла-Рошели (1693 г.)

Рис. 6. Мускулоход Стефана Фарфлера (1685 г.)
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Рис. 9. Садовая коляска Рубо (1771 г.)

Рис. 10. Самобеглая коляска Л. Л. Шамшуренкова

(1751–1753 гг.)

Рис. 11. Разделение чертежей по типам самокаток

Шамшуренкова в Петербург и пост-

роить «самобеглую коляску», что и

было сделано. Экипаж использовал-

ся для развлечения императорской се-

мьи. Чертежей экипажа не сохрани-

лось.

Через сорок лет после Шамшу-

ренкова, целый ряд самоходных эки-

пажей – «самокаток» — создал выда-

ющийся изобретатель Иван Кулибин

[14].

Иван Петрович Кулибин (1735–

1818 гг.) с 1769 года работал заведу-

ющим механической мастерской Пе-

тербургской академии наук. Он начал

разрабатывать самокатки в 1780-х гг.,

что завершилось созданием прототи-

па в 1791 г. Несмотря на то, что они

не получили широкого распростране-

ния в России, самокатки оказали

большое влияние на развитие техни-

ки XIX в.

В личном фонде И. П. Кулибина

в Санкт-Петербургском филиале Ар-

хива РАН (Ф. 296. Оп. 1), среди

1036 сохранившихся единиц хране-

ния [15], присутствуют чертежи и рисун-

ки самокаток (1780–1790-е гг.) на

8 листах. На сохранившихся черте-

жах изображены 3 модели самокаток:

одна четырёхколёсная и две трёхко-

лёсные (с маховиком и без него).

Трехколесная самокатка с маховиком

представлена в 2 вариантах (рис. 11).

В записях Семена Кулибина, сына

Ивана Петровича, описан принцип

работы трёхколёсной самокатки с ма-

ховиком [16]: «Слуга становился на

запятки в приделанные туфли, поды-

мал и опускал ноги попеременно, без

всякого почти усилия и одноколка ка-

тилась довольно быстро». С помо-

щью двух тяг, соединявших педали и

вращавших маховик, мускульная сила

ног преобразовывалась во вращение

маховика и колес, за счет чего само-

катка двигалась. Сохранившиеся чер-

тежи трехколесных самокаток 2 типа

(с маховиком) представлены на ри-

сунках 12–14.
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Рис. 12. Чертёж 1 (Д. 462).

Трёхколёсная самокатка 2 типа с маховиком, 1 вариант (вид сбоку)

Рис. 13. Чертёж 3 (Д. 464).

Трёхколёсная самокатка 2 типа, 2 вариант (план)

Рис. 14. Чертёж 7 (Д. 468). Трёхколёсная самокатка 2 типа,

2 вариант (вид сбоку), с изображением кузова
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Упрощенное представление о внешнем

виде самобеглой коляски Кулибина дает ри-

сунок советского художника Д. П. Бучкина,

опубликованный в календаре 1983 го-

да [17] (рис. 15).

Точная реконструкция механизмов

Кулибина по сохранившимся черте-

жам является сложной задачей, в силу

их неполноты и неоднозначности. Раз-

личными исследователями неоднок-

ратно предпринимались попытки

трехмерной реконструкции самокаток

Кулибина, как в виде натурных моде-

лей разного масштаба, так и в форма-

те виртуальных (цифровых) 3D-моде-

лей. Подробнее об этих реконструкци-

ях мы расскажем в следующей статье.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ

Даже краткий обзор показывает, что ис-

тория изобретений самоходных повозок на-

Рис. 15. Реконструкция Бучкина (1983 г.)

№ Название Страна Год 

1 «Гелеполь» Посейдониоса 
IV век 

до н. э. 

2 
Мускулоход 

Деметриоса Фалернского 

Древняя Греция 
308 г. 

до н. э. 

3 
Самоходный экипаж 

Джованни да Фонтанта 
Италия 1420 

4 Экипаж с мускульным приводом 1447 

5 Экипаж Иоганна Хаутша 1649 

6 Мускулоход Стефана Фарфлера 

Германия 

1680 

7 Повозка Ришара из Ла-Рошели Франция 1693 

8 
Самобеглая коляска 

Л. Л. Шамшуренкова 
Российская империя 1751–1753 

9 Повозка Джона Бевера Великобритания 1769 

10 Садовая коляска Рубо Франция 1771 

11 
Легкая самоходная повозка 

Вильяма Хупера 
Великобритания 1774 

12 Устройство Бланшара и Мезурье Франция 1789 

13 Самокатка И. П. Кулибина Российская империя 1784–1791 

Таблица 1. Cамодвижущие устройства (IV век до н. э. – XVIII в.)
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считывает не одну тысячу лет. На протяже-

нии веков многие выдающиеся изобретате-

ли вносили свой вклад в решение этой зада-

чи, табл. 1. Ими двигали разные цели: от

желания угодить своим правителям до уп-

рощения передвижения себе и другим обыч-

ным людям.

В XVIII веке самоходные повозки изоб-

ретались во всех ведущих европейских стра-

нах – Великобритании, Франции, России.

Однако, конструкции с шестеренчатыми, ры-

чажными и шатунными передачами так и не

нашли широкого распространения. Потребо-

валось еще почти сто лет, прежде чем изоб-

ретение мягких шин и цепной передачи от-

крыло дорогу широкому распространению

«самобеглых повозок» привычной нам кон-

струкции – велосипедов и веломобилей.

Ульянов Николай Дмитриевич,
исследователь истории науки
и техники, администратор сети
Санкт-Петербургского филиала
Института истории
естествознания и техники
им. С. И. Вавилова РАН,

Леонов Андрей Владимирович,
доктор технических наук,
ведущий научный сотрудник
Института истории
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